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1. Baggrund

Proces for miljgkonsekvensvurdering

Vejdirektoratet har i september 2018 gennemfgrt en miljgkonsekvensvurdering for Hillergdmo-
torvejens forlaengelse. Forleengelsen af Hillergdmotorvejen havde udvidelse af Overdrevsvejen
med som et tilvalg, som ikke blev vedtaget i anlaegsloven. Miljgkonsekvenserne for udvidelse
af Overdrevsvejen er derfor vurderet i en supplerende miljgkonsekvensrapport.

Formalet med projektet Udvidelsen af Overdrevsvejen er at forbedre fremkommeligheden og
trafiksikkerheden pa Overdrevsvejen.

Overdrevsvejen er beliggende i Hillergd Kommune. Vejen udvides i begge sider af den eksiste-
rende vej. Der etableres ogsd et nyt signalreguleret T-kryds, hvori der etableres en udkgrsel
fra Novo Nordisk, og krydset ved Lyngevej/Roskildevej ombygges. Ved henholdsvis Ladegards-
vej og Hospitalsvej er to eksisterende kryds allerede forberedt til den firsporede vej. De to
stier under Overdrevsvejen til fodgaengere og cyklister, ved henholdsvis Roskildevej/Lyngevej
og ved Ladegdrdsvej, gores leengere. Overfladevand fra vejbefaestningen opsamles og ledes til
regnvandsbassiner. Som en del af projektet bliver der etableret et nyt regnvandsbassin og der
ggres derudover brug af tre eksisterende bassiner. De tre eksisterende bassiner og det nye
bassin tilfgres filter-renselgsninger.

Vejdirektoratet har udfaerdiget en miljgkonsekvensvurdering af projektet, som blev faerdiggjort
25. september 2025, og som har veeret i hgring i perioden 26. september - 26. oktober 2025.

De indkomne hgringssvar samt bygherres og Trafikstyrelsens bemaerkninger redeggres der for
i dette hgringsnotat.

Retsgrundlag

Udbygningen af Hillergdmotorvejen indebaerer aendring af et tilladt projekt jf. bilag 2, pkt. 13a,
og Vejdirektoratet har anmodet om, at projektet skal undergd en frivillig miljskonsekvensvur-

dering jf. § 17 b, stk. 3, i lovbekendtggrelse nr. 435 af 24. april 2024 af lov om offentlige veje
m.v.!

1 LBK nr. 435 af 24/04/2024 af lov om offentlige veje m.v. (Vejloven)
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2. Behandling af indkomne hgringssvar

Der er i offentlighedsfasen modtaget i alt 6 hgringssvar fra bergrte myndigheder og borgere.

Fglgende har givet hgringssvar:

- Borger

- Danmarks Naturfredningsforening (DN)

- Hillergd Forsyning
- Hillergd Kommune
- Miljgstyrelsen

- Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg (SGAV)

Hgringssvarene omhandler stgj, affald, visuel pavirkning, Natura 2000-omrader, bilag IV-arter

og malsatte vandomrader.

Hgringssvarene behandles i nedenstaende tabel.

Tabel over hgringssvar

I fglgende tabel gengives de indkomne hgringssvar samt bygherres og Trafikstyrelsens be-

maerkninger hertil.

Hgringssvar

Bygherres bemaerkninger

Trafikstyrelsens
bemaerkninger

Borger

Borgeren ggr indsigelse mod, at di-
ger og egetraeer pa Overdrevsve-
jen feeldes/ fjernes. Det store ege-
tree teet pa hjernet ved Overdrevs-
vejen og Hestehavevej er aner-
kendt bevaringsveerdigt og bgr ikke
feeldes. Treeet vokser i diget og er
sardeles smukt - ja det er blevet
omtalt som "traeet ligner om vinte-
ren blodarerne i en moderkage, og
burde bruges som logo for sygehu-
set. Der er en alt for stor tendens
til "bare" at fzelde selv store og
gamle traeer der star i vejen for an-
laeggelse af nye veje, og selv om
der bliver plantet nye egetrzeer, vil
det ikke blive i vores levetid at
traeerne bliver store."

Danmarks Naturfredningsfor-
ening (DN)

DN-Hillergd har fglgende bemaerk-
ninger:
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Bygherre svarer hertil, at di-
get skal fjernes delvist pga.
midlertidigt arbejdsareal og
vil blive genetableret efterfal-
gende.

Treeet bevares ved at tilpasse
til- og frakgrselsforholdene til
arbejdsarealet.

Justeringen reducerer projek-
tets pavirkning pa miljoet,
idet en del af det historiske
dige og traeet bibeholdes.

Bygherre har hertil svaret, at
for at sikre der ikke sker en
mertilledning af naeringsstof-
fer til Arresg og Roskilde

Trafikstyrelsen stiller
vilkar om, at traeet be-
vares samt tager til ef-
terretning at diget
genetableres efter
endt anlaegsperiode.

Trafikstyrelsen laegger
til grund, at bygherre
har godtgjort, at der
ikke sker en



Ud fra koncentrationer af naerings-
stoffer drages der konklusion om
mangden af neeringsstoffer. Det
forudseetter, at man kender maeng-
den af vand der afledes til recipien-
ten, hvilket tilsyneladende ikke
fremgar af rapporten eller vurde-
ringen.

Vejudvidelsen resulterer i en be-
faestning af arealer, der i dag hen-
ligger som udyrket natur. En stor
del af nedbgren over disse nuvae-
rende arealer nedsiver til grund-
vandet eller fordamper pga.
evapotranspirationen med deraf
fglgende begraenset afledning af
vand til recipienterne.

Nar disse arealer bliver befaestet,
vil det medfgre en langt mindre
fordampning og ingen grundvands-
dannelse.

Merbefaestningen vil derfor resul-
tere i en ikke uvaesentlig merafled-
ning af vand til recipienterne, hvil-
ket pa trods af lave koncentratio-
ner af naeringsstoffer kunne med-
fgre en meengdemaessig merudled-
ning af naeringsstoffer.

P& den baggrund er det ngdvendigt
at udarbejde en kvantificering af
projektets betydning for udlednin-
gen af maangden af naeringsstoffer
til recipienterne, der sammenligner
den nuveaerende og den kommende
belastning af recipienterne. Herun-
der en kvantificering af filterrens-
ningens betydning.

Forst nar denne beregning forelig-
ger, kan det afggres, om udlednin-
gerne fra regnvandsbassinerne og
udvidelsen af vejen vil gge - eller
ikke-gge - mangden af neerings-
stoffer i vandlgbene i forhold til
hidtidig arealanvendelse.
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Fjord, renses vandet i et vadt
rensebassin og efterpoleres
derefter i en filterlgsning. I fi-
gur 1 (s. 37) er det vist, at
udledningen af naeringsstofs
maengden ikke gges, som
fglge af vejudvidelsen.

merudledning af fosfor
og kveelstof fra projek-
tet.

Opggrelsen er lavet baseret
pa, at det eksisterende bassin
renser som et veldimensione-
ret vadt regnvandsbassin
(200-250 m3/red ha. vadvo-
lumen). Denne antagelse vi-
ser, at der sker en reduktion
af fosfor og kveaelstof grundet
den ekstra rensning af regn-
vandet. Reduktionen er for-
mentligt endnu stgrre til Ha-
velse &, da et af de eksiste-
rende bassiner ikke er et vel-
dimensioneret vadt rensebas-
sin. Dvs. rensegraden i det
eksisterende bassin er for-
mentligt lavere end antaget,
og reduktionen af de udledte
neeringsstoffer er derfor
stgrre end det vi har forudsat
i vores beregning. Vejarealet
gges med ca. 30%, og med
en rensegrad pa hhv. 40 og
70% af kvaelstof og fosfor i et
vadt rensebassin, vil den for-
bedrede rensning ggre op for
vejens udvidelse. Derudover
efterpoleres vejvandet i en
filterlgsning.

Koncentrationen af fosfor i
det renset vejvand, baseres
pa rapporten Driftserfaring
med filteranlaeg til efterpole-
ring af vejvand. Her eftervi-
ses en rensning pé’l fosfor p%
ca. 40%, nar det vejvand der
allerede er renset i et vadt
rensebassin ledes gennem et
filter. Lignende rensegrad for-
ventes for kvealstof. I oven-
stdende rapport, indgik un-
dersggelsen af kvaelstof ikke.



Hillergd Forsyning

Hillerad Forsyning har fglgende be-
meerkninger:

1. Grundvand

Projektomradet ligger ogsd inden
for indvindingsoplandet til Freers-
lev kildeplads (Hillergd Vands nye
kildeplads). Tilladelse til indvin-
ding: gyldig fra den 16-05-2025.

2. Vejprojektet mv.

Hillergd Forsyning har flere hoved-
ledninger liggende inden for pro-
jektomradet for vejudvidelsen,
bassin og tunnel forleengelser. Der
skal tages hensyn til disse i an-
laegsarbejdet.
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Udledningen af kveelstof ba-
serer sig pa Undersggelse af
miljgfarlige stoffer og nee-
ringsstoffer fra regnvands-
bassiner. Vurdering af ud-
lgbskoncentrationer fra vade
regnvandsbassiner, hvor der
er malt en gennemsnitlig ud-
Isbskoncentration af kvaelstof
efter rensning i et vadt rense-
bassin. Rensegraden af kvael-
stof pa 40% er derefter an-
vendt, for at beregne den
samlede mangde af udledt
kveaelstof.

Mangden af udledte neaerings-
stoffer er beregnet pa bag-
grund af en gennemsnitlig ar-
lig afstrammet regndybde pa
600 mm. Se figur 1 nederst i
dokumentet.

Opggrelsen (set i figur 1) vi-
ser, at projektet ikke medfg-
rer en mertilfgrsel af fosfor
eller kvaelstof.

Bygherre har svaret pa de
indkomne bemaerkninger ne-
denfor:

1. Grundvand
Det er noteret. Vi har forholdt
os til de tilgeengelige data, og
der fremgar Freerslev indvin-
dingsoplandet ikke. Det har
ingen betydning for de vurde-
ringer, der er foretaget.

2.Vejprojektet myv.

Dette er vi bevidste om, og
der er sggt LER og afholdt
ledningsejermgde i forhold til
koordinering af arbejderne.
Der vil blive taget hgjde for
alle ledninger i den efterfal-
gende detailprojektering.

Trafikstyrelsen noterer
sig, at Bassin E er ud-
gaet af projektet, at
bassin B placeres, sa
ledningerne kan beva-
res uden omlaegning
samt at anleeggelsen
af paddeskjul og sten-
bunker ikke kraever
anlaegsarbejde, der vil
have indflydelse pa
den underliggende
jord. Alle elementer er
placeret vaek fra de-
klarerede arealer samt
ledninger.



3. Bassinplacering (Bassin E)

Den alternative placering af bassin
(Bassin E) er delvis beliggende pa
matr.nr. 1md Favrholm, Hillergd
Jorder, ejet af Hillergd Varme A/S.
Bassinplaceringen kan ikke imgde-
kommes af Hillergd Varme A/S, da
den vil reducere den potentielle
indkgrsel til matriklens nordligste
omrade, hvor der er byggefelter.
Dette omrade er udpeget til PTX-
anvendelse, hvilket kraever stor og
tung transport. En direkte adgang
fra Roskildevej er ikke mulig. Ad-
gangen til omradet skal derfor ske
fra KMC (Solrgdgards alle 6) og @st
om bassin A. En adgang vest om
bassin A, vil veere gdeleeggende for
den rekreative vaerdi af ‘vddomra-
det’ (til regnvand) mod syd - Se
ogsa dette i lokalplan 442 for Klima
og Miljgpark Solrgdgard i Hillergd.

I omradet for Bassin E har Hillergd
Spildevand A/S stgrre spildevands-
hovedledninger, som leder spilde-
vandet fra Hillergd By og omegn til
renseanlaegget HCR Syd. I samme
omrade har Hillergd Vand A/S ra-
vandsledning og hovedledning,
som hhv. leder rdvand fra Milners-
vej Kildeplads til Solrgdgard Vand-
vaerk og transporterer drikkevand
fra Solrgdgdrd Vandvaerk til Hille-
rgd By. Disse gnskes ikke under et
bassin. En omlaagning af disse vil
vaere komplekst (to. ligger lednin-
gerne bedre end gaest pa matrikel
1 md mfl. jf. Tinglysning.dk,
21.08.2024-1015945053).

4. Bassinplacering (Bassin B)

I omradet for Bassin B har Hillergd
Vand révandsledning og hovedled-
ning, som leder ravand fra Milners-
vej Kildeplads til Solrgdgard Vand-
veerk og transporterer drikkevand
fra Solrgdgdrd Vandvaerk til Hille-
ragd By. Disse gnskes ikke under et
bassin, men ledningerne kan
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3. Bassinplacering (Basin E)

Bassin E, som alternativ til
Bassin B, er efter udarbejdel-
sen af MKV udgaet af projek-
tet. Afvanding fra opland b le-
des til Bassin B.

4. Bassinplacering (Bassin B)

Vi er bekendt med lednin-
gerne og bassinet placeres,
sa ledningerne kan bevares
uden omlagning. Det vil
veere ngdvendigt at bear-
bejde terraen over lednin-
gerne i forbindelse med ind-
retning af det nye bassin.



krydses, hvis bl.a. DS 475 overhol-
des. Ledningerne ligger bedre end
gaest pa matrikel 1 mf mfl. jf. Ting-
lysning.dk, 21.08.2024-
1015945053).

5. Paddeskjul og Stenbunker

Hillergd Forsyning har flere led-
ningsanlaeg i de omrader, der er
udpeget som erstatningsnatur. Hil-
lergd Forsyning gnsker ikke at er-
statningselementer placeres di-
rekte oven pa Hillerad Forsynings
ledninger eller inden for deklarati-
onsbezlterne, da forsyningen skal
have uhindret adgang til at vedli-
geholde og reparere ledningsan-
laeeggene uden besveerlig adgang
eller ggede omkostninger (deklara-
tionsbeelter fremgar bl.a. Tinglys-
ning.dk).

Hillerad Kommune

Hillerad Kommune bemaerker fgl-
gende:

3. Kumulative forhold

Hillerad Kommune bemaerker, at
der mangler den sidste del af
straekningen for den dobbeltrettede
cykelsti, som naevnes i rapporten.
Der er tale om straekningen mellem
Lyngevej og til Favrholm Sta-
tion/Hospitalet. Hillergd Kommune
hdber, at Vejdirektoratet tager
denne del af stien med, sdledes at
stisystemet haanger sammen.

I forbindelse med beskrivelsen af
gvrige planer og projekter, gar Hil-
lergd Kommune opmaerksom p3, at
Stadionkvarterprojektet ikke leen-
gere er aktuelt, men pa straeknin-
gen fra Roskildevej/Lyngevejkryd-
set i vest til Favrholm Station i gst
Igber Overdrevsvejen gennem

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Krydsninger og respektaf-
stande udfgres som beskrevet
iht. DS 475.

5. Paddeskjul og Stenbunker

Arealerne til paddeskjul og
stenbunker ved Hillergd For-
syning er pa allerede eksiste-
rende fugtigbundsarealer. An-
laeggelsen af paddeskjul og
stenbunker kreaever ingen gra-
vearbejde eller andet anlaegs-
arbejde, der vil have indfly-
delse pa den underliggende
jord. Alle elementer er place-
ret veek fra stisystemer, veje
eller andre kendte anlaeg og
holdt veek fra deklarerede
arealer samt ledninger. Pad-
deskjul er sd begraenset i
areal at ved behov kan forsy-
ningen kgre udenom.

Bygherre bemeerker fglgende
til hgringssvar:

3. Kumulative forhold

Projektet Udvidelse af Over-
drevsvejen omfatter ikke den
pagzeldende del af stien. Lig-
nende projekter prioriteres
Isbende gennem Land & By-
puljen eller Cykelpuljen og
fremlaegges i forbindelse med
den politiske godkendelse.
Dette projekt har ingen ind-
flydelse p& den proces. Hille-
rgd Kommune har dog mulig-
hed for at sgge om priorite-
ring af projektet gennem en
af de naevnte puljer.

Det er korrekt, at Stadion-
kvarteret ikke leengere er en
del af den nye kommuneplan.
Stadionkvarteret har derfor
ikke lzengere betydning for

Trafikstyrelsen be-
meaerker fglgende:

3. Kumulative forhold
Trafikstyrelsen tager
til efterretning, at den
omtalte del af stien
ikke er en del af neer-
vaerende projekt. For-
holdet sendrer ikke pa
styrelsens afggrelse.

Side 9 af 36



byudviklingsomradet Favrholm, jf.
gaeldende kommuneplan.

4. Vej

Hillersd Kommune gnsker praacise-
ret, hvilken lgsning der anvendes
hvor ifm. etablering af kantopsam-
ling eller asfaltvulst?

Der bemaerkes en fejl i rapporten,
herunder at der ikke er en underfg-
ring til Ladegardsvej, sa det ma i
stedet vaere Hestehavevej der me-
nes.

I forbindelse med udvidelse af ve-
jen og forlaengelse af broen er der
sa taget hgjde for, at frihgjden un-
der broen er tilstraekkelig i forhold
til passage af gaende, cyklister og
renovation mv.?

Der skal imidlertid findes en Igs-
ning for cyklisterne langs
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planforholdene. Dog er der
inden for det samme areal
stadig udlagt en kommune-
planramme til bolig og er-
hverv. En eventuel specifik
pavirkning kan derfor ikke
fastlaegges pa nuveaerende
tidspunkt. Navnet p& ramme
FH.BE.2 bgr a&ndres. FH.BE.2
hedder nu: Favrholm, syd for
Overdrevsvejen.

Derudover er retningslinjerne
for nye byomrader ikke med
jf. Hillergd Kommuneplan
2025.

4. Vej
Trafikstyrelsen har
ikke yderligere be-
maerkninger.

4. Vej

Der etableres kantsten fra
HMF til og med krydset ved
Lyngevej. Efter krydset etab-
leres der asfaltvulst, som til-
sluttes eksisterende kant-
stenslinjer ved krydset ved
Ladegardsvej. Mellem krydset
ved Ladegdrdsvej og krydset
ved Favrholm Stationsvej
etableres der asfaltvulst, som
tilsluttes eksisterende kant-
stenslinjer ved begge kryds.

Bygherre er enig i, at der me-
nes Hestehavevej.

Ved forleengelse af broerne
bliver der taget hgjde for, at
frihgjden under broerne er
mindst den samme som den
nuveerende frihgjde.

I anlaegsperioden vil der blive
sggt om dispensation til at
benytte 150m af den
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Overdrevsvejen ind til det samlede
cykelstinet er etableret, hvilket
ogsa geelder i anlaagsfasen.

Den dobbeltrettede sti fra vest til-
sluttes som anfagrt tunnel/underfg-
ringen p& Overdrevsvejen vest for
Lyngevej. Imidlertid er denne un-
derfgring enkeltrettet for cyklister
til Hillergd. Dette betyder, at un-
derfgringen og stien skal udvides,
saledes at cyklister ligeledes kan
komme over til den nye dobbeltret-
tede cykelsti langs Roskildevej mod
Freerslev og til stien mod Lynge.

Der er en dialog med Vejdirektora-
tet omkring ovenstdende, sdledes
at det bliver en del af Vejdirektora-
tets projekt, idet stisystemet ellers
ikke kan haange sammen til og fra
Hillergd ad Roskildevej med det
projekt der foreligger.

Det bemaerkes, at der er forbudt at
cykle langs Overdrevsvejen pa vej-
arealet.

6. Planforhold

Hillerad Kommune bemaerker, at
der er taget udgangspunkt i Hille-
rgd Kommuneplan 2021-2033.
Gezldende kommuneplan er Hille-
rad Kommuneplan 2025-2037. Mil-
jokonsekvensrapporten bgr tage
udgangspunkt i geeldende kommu-
neplan. Der er blandt andet vee-
sentlige retningslinjer i gaeldende
Kommuneplan som ikke er inddra-
get i miljgkonsekvensrapporten.

Projektet bgr ikke udformes p& en
made, hvor det er til hinder for re-
aliseringen af gaeldende lokalpla-
ner.
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sydgdende cykelsti pa Roskil-
devej, i krydset med Lynge-
vej og Overdrevsvejen, som
en dobbeltrettet faellessti. Ef-
ter ca. 150m. er det muligt
for cyklister at krydse Roskil-
devej og fortseette nordga-
ende pa eksisterende sti.

Bygherre er enig i, at kryds-
ningen udfgres som en del af
VDs projekt for Overdrevsve-
jen. Cykelstien omdannes til
dobbeltrettet cykelsti, og der
etableres krydsningspunkt pd
Roskildevej Nord. I stedet for,
at cykelstien fgres gennem
krydset p& Overdrevsvejen,
bliver den fremadrettet fgrt
over Roskildevej Nord. Cykel-
stien og signalreguleret
krydsning for cyklister og fod-
gaengere tilfgjes projektet.

Den eksisterende enkelret-
tede cykelsti i vestlig side
langs Roskildevej fjernes fra
det nye signalanlaeg og frem
til Overdrevsvejen.

6. Planforhold
Trafikstyrelsen har
ikke yderligere be-
meerkninger.

6. Planforhold

Det er korrekt, at miljgkonse-
kvensrapporten har taget ud-
gangspunkt i Hillergd Kom-
muneplan 2021, da det var
denne, der var offentlig pa
tidspunktet for opstart af
MKV. Efterfglgende er der
suppleret med indhold fra den
gaeldende kommuneplan fra
2025-2037.

Alle erstatningstiltag er lagt
uden for lokalplanlagte byg-
ninger. Ligeledes er der
igangvaerende samtaler med
de enkelte lodsejere og plan-
laeggere angaende praecis
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Flere af de fremhaevede omrader til
erstatningsnatur ligger eksempelvis
inden for lokalplanlagte omrader.
Det er vaesentligt at placeringen af
erstatningsnatur ikke er til hinder
for den enkelte lokalplans realise-
ring.

Det er desuden uklart, om stgrrel-
sen af erstatningsnatur-arealet er
ngdvendig, da det samme stykke
eksisterende natur beskrives for-
skelligt forskellige steder i rappor-
ten (hhv. "ringe”, "middel”, "god”
og "hgj”), hvilket har betydning for
erstatningsnaturens stgrrelse og
karakter.

7. Trafik

Hillergd Kommune tilslutter sig, at
man i samarbejde med Hillergd
Kommune fglger trafikken tzet og
foretager eventuelle foranstaltnin-
ger for at sikre trafikafviklingen for
b&de bilister og lette trafikanter.

Det bemaerkes, at malingerne bgr
pabegyndes i god tid inden anlaegs-
start.

Hillergd kommunes er enige i at
der er en positiv pavirkning for tra-
fikanterne. For de lette trafikanter
vil der vaere en negativ pavirkning,
hvis ikke de anfgrte cykelstier, som
tidligere nzevnt, etableres. Dette
geelder b&de en dobbeltrettet sti
langs Overdrevsvejen/Roskildevej i
sydsiden samt en dobbeltrettet sti
under Overdrevsvejen langs kom-
munens Roskildevej i gstsiden og
en sikker stikrydsning fra vest- til
gstsiden for cyklister der kommer
fra Hillergd og skal videre til Over-
drevsvejen, Lyngevej og Roskilde-
vej mod Freerslev.

@ Trafikstyrelsen
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placering af erstatningstilta-
gene, sa disse ikke ligger in-
den for eller ovenpad infra-
struktur, bygninger eller lig-
nende.

7. Trafik

Vejdirektoratet samarbejder
med de lokale vejmyndighe-
der i bade projekteringsfasen
og udfgrelsesfasen - i dette
projekt Hillergd Kommune -
om krav til foranstaltninger
og tiltag for at sikre, at alle
trafikanter kan faerdes sikkert
under projektets gennemfg-
relse.

Vejdirektoratet rader over
trafikteellinger fra bl.a. Hille-
rgd Kommune af de nuvae-
rende trafikmaengder pa det
overordnede vejnet. Disse
data er blevet benyttet i pro-
jekteringsfasen og det for-
ventes ikke at der skal foreta-
ges supplerende tzllinger ef-
terfglgende i dette projekt.

7. Trafik
Trafikstyrelsen noterer
sig, at Vejdirektoratet
har oplyst, at deri an-
leegsfasen opretholdes
trafik pa mindst
samme antal vognba-
ner som der var forud
for projektet, at plads-
kraevende aktiviteter,
der ngdvendigggr re-
duceret antal vognba-
ner, kun ma udfgres
pa trafiksvage tids-
punkter, hvor trafikin-
tensiteten er lav - ty-
pisk i weekender eller
som aften/nat arbejde
samt at signalanlaeg
skal holdes i drift i
hele anleegsperioden.
Herved er det vurde-
ret, at anlaegsarbej-
derne i anlaegsfasen
vil have en moderat
og ikke-vaesentlig pa-
virkning pa trafikken.

Trafikstyrelsen har
ikke yderligere.
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8. Stgj og vibrationer

Hvorfor er alternative metoder ikke
belyst ift. nedbringning af spuns,
nar den valgte metode ikke kan
overholde forskriften og forudseet-
ter en dispensation?

I afsnit 8.3.1 Ombygning af byg-
vaerker beskrives der anlaegsaktivi-
teter, der ikke kan holdes inden for
stgjgraenserne i Hillergsd Kommu-
nes Forskrift for visse miljgforhold
ved midlertidige bygge- og anlaegs-
arbejder. Det ansggte projekt for-
udsaetter pd den baggrund en di-
spensation fra forskriften. Hillerad
Kommune umiddelbare vurdering
er, at der kan meddeles dispensa-
tion til arbejdet, men at det som
minimum forudsaetter at alterna-
tive anleegsmetoder er undersggt
og belyst.

I afsnit 8.3.1 Ombygning af byg-
veerker vil det vaere en fordel hvis
der indseettes et stgjudbredelses-
kort, som der fx ogsa er gjort i af-
snit 8.4 for trafikstgj.

@ Trafikstyrelsen
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8. Staj og vibrationer

Det indarbejdes i udbudsma-

terialet, at entreprengren skal
benytte sa stgjsvage metoder
som muligt og at arbejdsme-

toden skal godkendes af byg-
herres tilsyn forud for igang-

saettelse af arbejdet.

8. Staj og vibrationer
Trafikstyrelsen noterer
sig, at nedbringning af
spuns som udgangs-
punkt vil foretages ved
nedvibrering.

Endvidere ggr styrel-
sen opmaerksom pa,
at der skal indhentes
dispensation fra Hille-
régd Kommunes For-
skrift for visse miljg-
forhold ved midlerti-
dige bygge- og an-
laegsarbejde inden an-
laegsarbejdet kan pa-
begyndes.

Som udgangspunkt forudszet-
tes, at nedbringning af spuns
sker ved nedvibrering. Dette
vil have en kildestyrke som er
ca. 10-15 dB lavere end ved
nedramning. Ofte kan det
blive ngdvendigt at ned-
ramme, hvorfor vi har brugt
nedramning som beregnings-
grundlag (worst-case betragt-
ning). Hvilken metode der
veelges, afhanger af flere
ting, herunder jordbundens
beskaffenhed. Som et konser-
vativt udgangspunkt er det
derfor valgt at foretage stgj-
vurdering under forudsaetning
af at nedbringning af spuns
udfgres som ramning.

Ved nedvibrering vurderes
der at veere én ejendom med
overskridelse af graenseveaerdi
- og som sadan er der derfor
behov for ansggning om di-
spensation fra forskrift. Ved
nedramning vurderes det, at
der er 4 boliger, hvor graen-
seveerdien overskrides pa
samme dag. Der er 2 lokalite-
ter med 4 boliger (hhv. un-
derfgring ved Lyngevej og
ved Saltpetervej/Hestehave-
vej), dvs. i alt 8 boliger, der
pavirkes, men fordelt pa for-
skellige dage.

Vejdirektoratet anvender en
metode til vurdering af
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Vejdirektoratet bgr endvidere over-
veje at undersgge stgjforholdene
fra de andre anlaegsprojekter i om-
radet naermere. Umiddelbart vur-
deres ejendommene Roskildevej
173 og 175 at kunne blive pavirket
af en betydende kumulativ stgjef-
fekt fra de forestdende anlaegspro-
jekter omkring ejendommene.

Hvad er baggrunden for at vurdere
at der er tale om en lille

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

antallet af boliger som vil
kunne blive udsat for stgjpa-
virkning, som er hgjere end
greensevaerdien, baseret pa
vurdering af afstand til graen-
sevaerdi. Vurdering af stgj fra
anlaegsaktiviteter i MKV (dvs.
tidligt tidspunkt, hvor der
ikke er valgt entreprengr) er
behaeftet med stor usikker-
hed, da der er tale om aktivi-
teter, der flytter sig, ikke
praecis kendte maskiner og
driftsforhold. En stgjbereg-
ning og optegning af stgjkon-
turer vil derfor kun vise et
gaet pa, hvordan stgjen ud-
breder sig for én valgt situa-
tion pa én bestemt dag.

Der findes ikke et detaljeret
kendskab i forhold til omfang
og tidsplan for udfagrelse af
anlagsaktiviteter i tilstg-
dende projekter, og der er
derfor ikke udfgrt en kvanti-
tativ vurdering af den kumu-
lative stgjpavirkning.

Det kan dog som eksempel
navnes, at hvis der samme
dag foregdr anlaegsaktiviteter
med samme omfang og stgj-
bidrag, to forskellige steder i
samme afstand fra en given
bolig, s& vil den samlede (ku-
mulerede) stgj gges med 3
dB. Dette betyder med andre
ord, at der vil skulle foregd
stgjende anlaegsaktiviteter i
et andet projekt, beliggende i
samme afstand og som med-
fgrer et tilsvarende stgjbidrag
- fgr der fas et betydende
(hgrbart) gget stgjniveau ved
en given nabo.
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pavirkning, nar det stgjende
bygge- og anlaegsarbejde forud-
saetter en dispensation fra Hillergd
Kommunes Forskrift for visse miljg-
forhold ved midlertidige bygge- og
anlagsarbejder?

9. Luft

Hillergd Kommune ggr opmaarksom
pa at driften af Hillergd Kraftvar-
meveerk er indstillet. P& ejendom-
men er der i dag kun elkedel, var-
mepumper, ATES-anlaeg og en
kommende nedgenerator. Alle akti-
viteter med en betydelig mindre
luftforurening.

10. Lys

Der er ikke taget stilling til lyspa-
virkning i anleegsfasen. Dette er
dog vaesentligt idet lyspavirkningen
fra den midlertidige anstillingsplads
pa straekningen indgdr i myndig-
hedsbehandling efter planlovens §
35, stk. 1. Safremt det ikke medta-
ges i miljgkonsekvensrapporten vil
det selvstaendigt skulle belyses i
den kommunale sagsbehandling ef-
ter planlovens § 35, stk. 1.

@ Trafikstyrelsen
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Baggrund for vurdering "lille"
er, at der er tale om en pa-
virkning af 4 boliger pa to
forskellige lokaliteter (8 boli-
ger i alt) i samlet hgjst 2
dage i dagtimerne til projek-
tets samlede varighed.

9. Luft
Ingen bemeerkninger.

10. Lys

Lyspavirkning pa mennesker i
anlaegsperioden var, jf. af-
grensningsudtalelse ikke ta-
get med i miljgkonsekvens-
vurderingen.

Der vil blive etableret en ho-
vedanstillingsplads lige syd
for Ladegardsvej og tre min-
dre anstillingspladser med ar-
bejdet pd underfgringerne. I
forbindelse med anstillings-
pladserne vil der veere lys
bade stationaert fra oplysning
af anstillingspladsen og fra
entreprengrmaskiner. Lys vil
0gsa blive bevaeget, nar ent-
reprengrmaskinerne er i be-
vaegelse. Dette vil bade vaere
pa anstillingspladsen og pa
vejen, ndr anlaegsarbejderne
udfgres. En del af aret vil det
kunstige lys ikke vaere sa
synligt, men i perioden fra
medio september - medio
marts vil man kunne be-
meerke lys fra entreprengr-
maskiner - i princippet det

9. Luft
Trafikstyrelsen har in-
gen bemeaerkninger.

10. Lys
Trafikstyrelsen har
ikke yderligere be-
meerkninger.
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11. Biologisk mangfoldighed,
flora og fauna

Det bgr fremga hvilke arter der er
udfart feltundersggelser for.

Det skal fremgad hvordan der er un-
dersg@gt for flagermus. Der bgr
vaere en detaljeret redeggrelse for,
hvordan der er undersggt for fla-
germus, tidspunkter og datoer og
metode skal beskrives.

Det bgr fremgad hvornar og hvilke
metoder der er anvendt ved feltun-
dersggelser for markfirben og fla-
germus. Der bgr henvises til kort
som viser hvor der er registreret
bilag IV-padder, og hvilke habitater
med bilag IV-padder, der ligger i
direkte forbindelse med projektom-
radet eller i umiddelbar naerhed.

Det fremgar, at der skal ske ind-
dragelse af §3-vandhulsbrinker,

@ Trafikstyrelsen
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meste af dagen, men mest
synligt inden kl. 9 og efter kl.
15.

11. Biologisk mangfoldighed,
flora og fauna

Det fremgar af kapitel 11.2.7,
at der ikke er udfgrt saerskilte
feltundersggelser for padder
eller andre arter. Ligeledes
fremgar det af de gvrige ka-
pitler i 11.2, hvorvidt der har
veeret foretaget feltundersg-
gelser, eller vaeret brugt eksi-
sterende viden.

Undersggelsen baserer sig pa
litteraturstudier, offentlige til-
gangelige data og kendskab

til, at arterne er i omradet.

Fsva. flagermusegnede traeer
er disse blevet identificeret
ved feltbesgg d. 29 og 30.
oktober 2024. Dette fremgar
af kapitel 11.2.7 under fla-
germus, samt under afsnit
11.3.8 under flagermus. I ok-
tober 2024 er projektomradet
og naeromradet besigtiget
med henblik p& kortlaagning
af hule treeer, egnet for fla-
germus.

Der er blevet gennemfgrt felt-
undersggelser ift. identifika-
tion af eksisterende habitater
0g udpegning af mulige er-
statningshabitater, og der er
gennemfgrt flagermuslytning
efter geeldende teknisk anvis-
ning.

Der skal ikke foretages ind-
greb i eksisterende

11. Biologisk mangfol-
dighed, flora og fauna
Trafikstyrelsen tager
til efterretning, at me-
toder og dato for felt-
undersggelserne er
beskrevet i miljgkon-
sekvensrapporten.
Endvidere tages det til
efterretning, at der vil
ske nogle preeciserin-
ger ifm. dispensations-
ansggningen til SGAV.
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som fglge af etablering af tekniske
anlaeg. Dette kraever dispensation
fra naturbeskyttelseslovens § 3.
Der er ikke sggt om dispensation
hos kommunen.

Det bgr fremga hvilket hegn af de
4 hegn, der er registreret flager-
musegnede traeer. Bgr vises pa fi-
gur/kort.

Nar der star naevnt brune frger, bgr
det fremga hvilke af de brune frger
der er bilag IV-arter.

Der bgr vises pa kort hvor det
store sydvendte skraningsanlaeg
ligger samt kort der viser hvor der
registreret flagermus i naeromradet
og hvilke arter af flagermus.

Det bgr uddybes, at der ikke er la-
vet eftersggning af padder, men at
omrader er besigtiget i felten for at
vurdere egnethed som yngle- og
rasteomrade for bilag IV padder.

@ Trafikstyrelsen
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bassiner/§3 vandhuller, og
der skal derfor ikke sgges di-
spensation ift. vandhulsbrin-
ker.

Dette fremgar af kapitel
11.2.7 under flagermus. Der
er ikke registreret flagermus-
egnede treeer i levende hegn,
kun i skovomraderne omkring
NOVO NORDISK, samt ved
diget laengst mod gst i pro-
jektomradet. Dette fremgar
ligeledes i afsnit 11.2.4.

Alle 3 arter er fredede, og
man ikke ma gdelsegge raste-
eller fadesggningsomrader,
Ordlyden er ligeledes valgt da
alle 3 (Springfrg, butsnudet
frg og Spidssnudet fr@) arter i
omradet og kan benytte om-
raderne.

Det fremgar af afsnit 11.2.7,
hvilke arter der tidligere er
registreret i omradet samt i
hvilken radius derfra, der er
benyttet.

Flagermus er meget mobile,
og det forudseettes derfor, at
de kan forefindes inden for
eller i umiddelbar naerhed af
projektomradet.

Kapitlet om biologisk mang-
foldighed, flora og fauna er
udarbejdet ved brug af eksi-
sterende data, feltundersg-
gelser i henholdsvis oktober
2024, i januar 2025 samt i
september 2025. Ligeledes er
der benyttet forudsaetninger
for tilstedeveerelse af rele-
vante bilag IV-arter indenfor
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P3 side 93 nederst star, at der er
registreret stor vandsalamander og
springfrg naer de fire vandhuller
P01, PO5, P06 og PO7. Afstanden
fra de fire vandhuller bgr angives.

Fredskov og anden skov: Det bgr
fremga af kort, hvilke skovomrader
der beskrives i afsnittet og hvilken
del af skovomrade der fzeldes in-
den for projektomradet samt hvilke
dele af skovomraderne der sand-
synligvis er raste-og f@gdesggnings-
omrade for bilag IV padder.

Det bgr fremga, at feeldning af
traeer med hulheder, som eksem-
pelvis det store egetree i levende
hegn (LHO04), skal ske i perioden 1.
september - 31. oktober jf. arts-
fredningsbekendtggrelsen. Der star
i afsnittet, at hvis der registreres
redetraeer, skal faeldning ske uden
for de ovenneaevnte perioder.

Det fremgar, at der kompenseres
for en pavirkning af et rasteomrdde
(plantageskoven) - kommunen ggr

@ Trafikstyrelsen
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projektomradet i relevante
naturtyper.

Forudsaetninger for omradets
artssammensazetning er udfart
ved brug af kommunale be-
sigtigelser af omradets natur-
forekomster, samt ved pri-
vate undersggelser og regi-
streringer pa Arter.dk samt
Naturbasen. Lokalplaner for
delomrader indenfor Hillergd
kommune er ogsa benyttet til
at fastsl3 tilstedevaerelsen af
padder, samt rapporter ud-
faerdiget i forbindelse med
andre projekter i neeromra-
det. Dette er uddybet i afsnit
11.2.

Dette er en relevant mangel
og vil blive tilfgjet i forbin-
delse med dispensationsan-
sggningen for artsfrednings-
bekendtggrelsen som vil blive
sendt til SGAV som er myn-
dighed for bilag 1V arter.

Dette fremgar af afsnit
11.2.3.

Det fremgar af afsnit 11.3.8
at flagermusegnede treeer
ikke m& fzeldes i den angivne
periode. I Miljgkonsekvens-
rapporten star "...De seks
treeer ma, jf. artsfredningsbe-
kendtggrelsen, faeldes i perio-
den 1. september - 31. okto-
ber..."

Dette fremgar af figur 11-41 i
afsnit 11.3.8.
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opmaerksom pa at brug af “kom-
penserende” foranstaltninger krae-
ver fravigelse fra habitatdirektivet.
Der menes sandsynligvis "afveer-
gende foranstaltning”. Der mangler
et kort der viser, hvor erstatnings-
arealet bliver udlagt. Uklart hvad
der menes med at erstatningsarea-
let bliver udformet som blandet
Igvskov. Hvad menes der?

Der mangler metodebeskrivelse af,
hvordan engen etableres. Jf. tabel
11-7 pa side 140 fremgar, at om-
rade 5 har kvalitet "hgj” som raste-
og fgdesggningsomrade for bilag
IV-padder. I teksten vedr. omrade
5 pa side 136 fremgar at omrade 5
er hhv. ringe og middel kvalitet.
Det stemmer ikke overens.

Afvaergeforanstaltningerne/erstat-
ningstiltag for bilag IV padder bgr
vaere mere konkret beskrevet,
hvad menes med at anlaegges sa
de daekker behov? Det bgr generelt
fremga konkret hvor der etableres
afvaergeforanstaltninger og vist pa
kort pa hvilke arealer.

Savner kort der viser hvor der ind-
drages rasteomrader og hvor der
konkret etableres afvaergeforan-
staltninger (paddeskjul/rastebun-
ker). Der savnes praecis placering
af erstatningsarealer/erstatnings-
habitater.

Restearealer med bufferzoner som
vist pa figur 11-39 placeret pa
kommunale og private arealer skal
drgftes med ejerne af arealerne.
Hillergd kommune som ejer/salger
af de pdgeeldende arealer,

@ Trafikstyrelsen
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Blandet Igvskov er skov med
blandet Igv, som er tilfeeldet
med det nedlagte omrade i
dag.

Dette fremgar af figur 11-41 i
afsnit 11.3.8. Engen vil blive
beskrevet i ansggning om di-
spensation for artsfrednings-
bekendtggrelsen og vil blive
praesenteret til SGAV, der er
myndighed for bilag IV.

Det er korrekt, at der er
uoverensstemmelse mellem
vurderinger af engen. Det er
en fejl, og det vil blive rettet
til, saledes at engen er kor-
rekt vurderet i dispensations-
ansggningen.

Dette fremgar af figur 11-41 i
afsnit 11.3.8.

Her er hvert erstatningstiltag
beskrevet, herunder hvad de
daekker over samt deres pla-
cering.

Dette fremgar af afsnit
11.3.8. De inddragede raste-
omrader er detailkortlagt med
relevante kort i afsnit 11.2.7.

Intet at bemeaerke.
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fremsender et hgringssvar vedrg-
rende dette efterfglgende.

Der er signatur for skov som er-
statningshabitat, men det fremgar
ikke af kortet hvor der skal etable-
res skov.

Der er ikke overensstemmelse med
at der som udgangspunkt erstattes
med paddeskjul pr. 400 m2 men
nedenunder stdr at der anlaegges
paddeskjul pr. 1000 m2.

Det bgr fremga hvor afveergetiltag
bliver placeret (gerne vist pa kort),

@ Trafikstyrelsen
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Dette fremgar af kort 11-41.
Zoner som der skal etableres
erstatningsnatur indenfor.

Dette fremgar af 11.3.8, hvor
der ogsa angives forhold mel-
lem rastehabitaternes kvali-
tet, og hvor meget erstat-
ningshabitat/paddeskjul der
pakraeves.

Erstatningsforholdet er ud-
faerdiget pa den made at om-
rader med ringe eller moderat
kvalitet vurderes at besidde
sa fa brugbare elementer for
omradets padder, at disse
ikke behgves erstattet med
natur af lignende kvalitet,
men at padderne kan f3 lige
s& meget eller mere glaede af
specielt designede paddeskjul
som flere arter kan benytte.
Disse kan ligeledes anlaegges
teettere pa de formodede
ynglevandhuller, s3 padderne
ikke skal bevaege sig sa langt
for at nd rasteomrader.

Ngglen med hensyn til 400m2
kontra 1000 m2 er udfeerdi-
get pa baggrund af omrader-
nes kvalitet. Hvis et omrade
er af moderat kvalitet, bliver
det erstattet med et padde-
skjul pr 400 m2, mens et
ringe omrade kun besidder
elementer der kan forsvare at
der bliver anlagt et padde-
skjul pr. 1000 m2.

Dette fremgar af kort 11-41
Zoner som der skal etableres
erstatningsnatur inden for.

Side 20 af 36



og det bgr godtggres at det er mu-
ligt at placere dem der.

Det bgr fremga hvilke konkrete
treeer der kan benyttes til etable-
ring at kunstige hulheder (eller ve-
teraniseres), og der bgr veere en
vurdering af at de egner sig til at
etablere hulheder i/veteraniseres
og dermed kan fungere som egnet
flagermustrae. Det bgr fremga
hvorledes de flagermusegnede
traeer kan blive bevaret i fremti-
den. Det bgr fremga, at traeerne
med hulheder etableres inden de 6
flagemusegnede treeer faeldes in-
den for projektomradet.

Det bgr vaere underbygget hvorfor
det vurderes at arbejdsbelysning
ikke vurderes at pavirke flagermu-
senes muligheder for fgdesggning
eller pavirker ynglende eller ra-
stende flagermus i neeromradet.

Savner et samlet kort der viser
hvor der udfgres afveergeforan-
staltninger. Der bgr st i hvilket
tidsrum paddehegn bliver anlagt,
sa det sikres at der ikke sker nega-
tiv pavirkning for bilag IV padder
og gvrige fredede padder ved op-
seetning af paddehegn. Der bgr op-
saettes permanent paddehegn om-
kring P02. PO3 og P04 er der alle-
rede paddehegn. Kommunen er be-
kendt med, at Vejdirektoratet har
opsat paddehegn hele vejen langs
Hillergdmotorvejens forlaengelse.
Det bgr overvejes at ggre det

@ Trafikstyrelsen
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Dette fremgar delvist af afsnit
11.3.8. Vi er enige i, at de
nedlagte traeer skal erstattes
6 maneder fgr der faeldes.
Treeerne der skal erstattes, er
efter at miljgkonsekvensvur-
deringen blev sendt i hgring
blevet udvalgt. Se vedlagte
notat “Udpegning af erstat-
ningstreeer til flagermus, ud-
videlse af Overdrevsvej (Hil-
lergd)”. Det vil fremga af dis-
pensationsansggningen for
artsfredningsbekendtggrelsen
som SGAV er myndighed for.

Da anlagsarbejdet kun vil fo-
regd i dagtimerne, vurderes
arbejdsbelysning ikke at have
nogen pavirkning pa flager-
musenes mulighed for at fou-
ragere i omradet, i aften- og
nattetimerne. Flagermus er
ikke aktive om vinteren, hvor
det kan vaere mgrkt om da-
gen, da de gar i dvale i perio-
den ultimo oktober - primo
april (forskelligt for de en-
kelte arter).

Dette fremgar af kort 11-41.
COWI er vidende om padde-
hegning andre steder i omra-
det, og dette tages der hen-
syn til i relevant dispensati-
onsansggning som SGAV er
myndighed for. I denne dis-
pensationsansggning bliver
paddehegnet ogsa endeligt
placeret, sa det ikke generer
mere end ngdvendigt, og Ig-
ser opgaven med at lede pad-
derne vk, eller forhindre
dem adgang.

Paddehegnet, som det er
planlagt for nuvaerende, er
vist i figur 11-38. COWI er
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samme ved udvidelsen af Over-
drevsvejen.

Veer opmaerksom pa at kommunen
ikke har modtaget ansggning om
dispensation fra § 3 til inddragelse
af § 2 beskyttede omrader ved P05
og PO6.

Det er generelt ikke muligt at af-
laese den naermere placering af er-
statningsnatur i forhold til ejen-
domsgranser og logikken bag, og
dermed heller ikke muligt at vur-
dere realismen i de viste placerin-
ger. Eksempelvis er erstatningsna-
turen for omrade 5 muligvis place-
ret delvist pa en stirampe som er
delvist anlagt.

11.5 Kumulative forhold

Det bemaerkes, at Hillergd Forsy-
ning er ejer af arealet ved krydset
Roskildevej-Lyngevej og er ved at
etablere et vandveerk.

Det bemaerkes, at der i realiserin-
gen af byudviklingsomradet Favr-
holm er taget hgjde for beskyttet
natur og bilag IV arter. Den be-
skyttede natur formindskes ikke

vaesentligt og der etableres nye na-

turarealer og faunapassager, jf.
bl.a. miljgvurdering af lokalplan

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

ikke enige i vurderingen om
permanent paddehegning
omkring P02, da det vurderes
at padderne vil forblive ved
vandhullet. Dette ggr de for-
mentligt allerede i dag. Lige-
ledes gnskes der ikke en lig-
nende situation, som er til-
feeldet ved P04, hvor pad-
derne forventeligt er i ind-
savisdepression (det er nar
de er sd indavlet, s de ikke
kan formere sig) grundet om-
kransning af paddehegn.

Da der ikke skal foretages
indgreb i eksisterende bassi-
ner/§3 vandhuller er en an-
sggning ikke relevant.

Ingen af de afsatte erstat-
ningstiltag er for nuvaerende
placeret ovenpd tekniske an-
laeg, veje mv. Alle erstat-
ningstiltag, som de er afsat i
dag, er vist pa figur 11-41 pd
nyeste ortofoto fra foraret 25.

11.5 Kumulative forhold
Intet at bemeaerke.

11.5 Kumulative for-
hold

Trafikstyrelsen har in-
gen bemeerkninger.

Side 22 af 36



460 for erhvervsomradet i Favr-
holm.

12. Natura 2000

Det bemaerkes, at hele Pgle A og
hele Havelse A ligger nedstroms
projektet, og vil potentielt blive pa-
virket af projektet. Hvis det menes,
at de gvrige registrerede vandlgb i
N133 og N136, ikke er en del af
Pgle hhv. Havelse A, skal dette
praeciseres. Som det er formuleret
her, lyder det som, at det kun er
den registrerede del af Pgle hhv.
Havelse A&, der kan blive pdvirket.

Endvidere er det ikke 2 men 4 ud-
pegede sger over 5 ha nedstrgms
projektomradet: Stredam Engsg,
Alsgnderup Engsg, Solbjerg Engsg
0og Arresg. Alle 4 sger skal naevnes
begge steder. Ligesom sgerne ikke
er naevnt konsekvent i de fglgende
underkapitler og afsnit i kapitel 12 i
gvrigt.

Hvorfor vurderes alternativet med
Bassin E at medfgre samme pavirk-
ninger pa Natura 2000 som hoved-
forslaget?

Hillerad Kommune ggr opmaarksom
pa, at Novo Nordisk bygger ny vej
med udkgrsel til Roskildevej mel-
lem Lyngevej og Hillergdmotorve-
jens forlaengelse og udleder vej-
vand til Havelse A. Hillered Kom-
mune byudvikler Favrholm bydelen
nord for Roskildevej vestga-
ende/Overdrevsvejen mellem i vest
Roskildevej nordgadende og mod
gst Salpetermosen, der primeert
udleder til Havelse & og i mindre
grad Pgle A. Tre store projekter,
der alle udleder til de samme vand-
omrader. S3 det er ikke korrekt, at

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

12. Natura 2000
Trafikstyrelsen tager
bygherres svar til ef-
terretning.

12. Natura 2000

En lille del af Havelse A ligger
opstrgms udledningspunk-
terne for Bassin A og B. Lige-
ledes ligger dele af Jagtvejs-
grgften opstrgms udlednings-
punkterne for Bassin C og D.
Przeciseringen har ingen be-
tydning for vurderingen.

Sgerne skulle have veeret
naevnt. Udledningerne har in-
gen betydning for vurderin-
gen pa sgerne.

Placeringen af bassinet Bassin
B eller Bassin E har ingen pa-
virkning p& Natura 2000. Ud-
ledningen fra Bassin B eller
alternativ Bassin E er praecis
den samme. Bassin E, som
alternativ til Bassin B, er efter
udarbejdelsen af MKV udgaet.

Projekteret udleder vinterme-
dianmaksimum og fgrer der-
med ikke til @ndringer i
vandfgringer. Projektet renser
vandet, sd projektet ved ku-
mulative pavirkninger ikke
kan medvirke til hindring af
malopfyldelse. Projekterne er
gennemgaet i fanen "kumula-
tive effekter".
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der ikke er kendskab til andre pro-
jekter, med hvilke der kan fore-
komme kumulative pavirkninger.

13. Jord og jordforurening og
klima (SRM)

Ressourcepladsen ved Kollergdvej
pa matr.nr. 11i Kollergd By, Lynge
er beliggende i Allergd Kommune.
Miljggodkendelse er meddelt af Al-
lergd Kommune - ikke Hillergd
Kommune, som fejlagtigt er angi-
vet.

Allergd Kommune oplyser, at res-
sourcepladsen udelukkende er god-
kendt til at modtage jord fra selve
motorvejsprojektet. Det betyder, at
overskudsjord fra det aktuelle pro-
jekt ikke umiddelbart kan tilkgres
pladsen.

Det er Allergd Kommune, der er
myndighed i forhold til anvisning af
jord fra ressourcepladsen.

14. Grundvand

Hillergd Kommune bemaerker at
der jf. § 26 i vandforsyningsloven
er flere forhold som kan udlgse
krav om tilladelse til grundvands-
sankning. Eks. hvis der i projektet
er behov for grundvandsseenkning i
et tidsrum p& mere end 2 ari an-
laegsfasen eller hvis der er behov
for at bortlede mere end 100.000
m3 pr. ar.

I forhold til det preesenterede po-
tentialekort pa figuren, s anven-
des der et meget gammelt data-
grundlag (2008). Der henvises til
Hillersd Kommunes potentialekort
fra 2022. Det kan findes p& vores
hjemmeside.

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

13. Jord og jordforurening og
Klima (SRM)

Det er korrekt, at det er Alle-
red Kommune, der har ud-
stedt miljggodkendelse d. 29.
april 2025 til ressourceplad-
sen i Kollergd.

Ressourcepladsen er god-
kendt til at tage imod jord fra
en rekke matrikler, der er
defineret i VDs ansggning og
Allerad Kommunes tilladelse.
Disse matrikler inkluderer alle
motorvejsprojektets entrepri-
ser herunder ogsd den entre-
prise, der omfatter Over-
drevsvejen. Dette er verifice-
ret hos Allergd Kommune.

14. Grundvand

Det er korrekt. I miljgkonse-
kvensrapporten er det kun af-
standskravet og ikke tilladel-
sen der fokuseres pa.

Vi kender Hillergd Kommunes
kort. Kortet viser i store treek
det samme, men det findes
ikke i GeoAtlas Live. Vi har
valgt konsistensen kortene
imellem og anvendt det
gamle kort i bade figur 14-1
og 14-6.

13. Jord og jordforure-
ning og Klima (SRM)
Trafikstyrelsen tager
bygherres svar til ef-
terretning.

14. Grundvand
Trafikstyrelsen har
ikke yderligere be-
meerkninger.
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Grundvandsforekomsternes tilstand
er kun delvist beskrevet. I tabellen
mangler beskrivelse af parametre,
som er i ukendt tilstand for grund-
vandsforekomsterne. For eks.
dkms_3642_ks er chrom og kvik-
sglv i ukendt tilstand.

Tabellen bgr kvalitetssikres for
dette.

Hillergd Kommune mangler over-
blik over hvor stor en mangde, der
samlet er behov for at bortlede i
anlaegsfasen, opgjort pr. ar. Det
fremgar ikke af tekst eller tabel 14-
3. Hillersd Kommune kan saledes
ikke vurdere om projektet krzever
tilladelse efter § 26 i vandforsy-
ningsloven.

I skriver desuden pa side 185, at
der vil vaere behov for midlertidig
grundvandssaenkning i forbindelse
med etablering af “nye udlgbslgs-
ninger ved de fire regnvandsbassi-
ner A, B, C og D". Vi kan ikke se
disse maengder beskrevet i tabel
14.3.

Hvor stor er pdvirkningsradius (m)
fra de planlagte midlertidige grund-
vandssaenkninger? Bade i forhold
til det helt terreennaere vandspejl,
sand og kalk?

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Det er rigtigt, at tabellen ikke
viser, at grundvandsforekom-
sterne har ukendt tilstand ift.
kviksglv og chrom. Begrun-

delsen er, at stoffer hvor der
er ukendt tilstand, ikke med-
fgrer ringe kemisk tilstand.

Da vejvand ikke nedsives, vil
det naturlige indhold af kvik-
sglv og krom i grundvandet
ikke blive andret af projek-
tet, og evt. indhold af chrom
og kviksglv i vejvandet med-
fgrer derfor ingen pavirkning
pa grundvandet.

Citat fra teksten under tabel
14-3: Tgrholdelsen vurderes
at kunne gennemfgres ved
lensepumpning fra bund af
udgravningen og forventes
samlet set ikke at overstige
20.000 ms3.

Alle udgravninger udfgres i
moraeneler, hvor der ikke
sker strgmning af grundvand.
Forekomsten af moraneler er
dokumenteret i de forelig-
gende geotekniske datarap-
porter.

Midlertidig grundvandssaenk-
ning er i denne sammenhaeng
det samme som den tgrhol-
delse, der er naevnt i teksten,
og den vurderes som navnt
ikke at overstige 20.000 m3
for summen af de aktuelle
udgravninger.

Derfor er der i praksis ingen
saenkningstragt i moraenele-
ret og heller ingen saenk-
ningspavirkning i de underlig-
gende sandlag eller i kalken.
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Hillerad Kommune mangler be-
grundet vurdering af hovedforsla-
gets pavirkning i anleegsfasen jf.
indsatsbekendtggrelsens § 8. Her-
under bade i forhold til direkte og
indirekte pavirkninger af grund-
vandsforekomster. Selvom I oply-
ser, at der ikke sker grundvands-
sankning i grundvandsforekom-
ster, sd kan der godt vaere en indi-
rekte pavirkning pa naerliggende
grundvandsforekomster pga. eks.
trykaendringer. I har formentlig ret
i, at det ikke er tilfeeldet, men der
mangler en kort systematisk be-
grundelse i forhold til indsatsbe-
kendtggrelsens § 8, stk. 2 og 3. Ef-
ter Hillergd Kommunes opfattelse
bgr begrundelsen beskrive, om den
midlertidige grundvandsszenkning
vil pdvirke den/de bergrte grund-
vandsforekomst(er)s vandbalance,
malsatte overfladevandomrader
og/eller grundvandsafhangige ter-
restriske gkosystemer (GAT®@), der
er omfattet af en skaerpet beskyt-
telse (Natura 2000) (vej nr 9210 af
18/04/2024). Derudover bgr der
konkluderes helt overordnet i for-
hold til pavirkning af kemisk til-
stand.

P& side 187 star "Midlertidig laense-
pumpning i ler medfgrer ikke
saenkning af grundvandsspejlet,
som kan pavirke §3-beskyttet na-
tur”. Det er sikkert rigtigt, men der
mangler begrundelse Som bergrt
myndighed har vi brug for, at I be-
grunder dette mere konkret, eks. i
forhold til de totalt forventede op-
pumpede mangder, pavirkningsra-
dius fra de midlertidige grund-
vandssankninger, afstand mellem
§3-beskyttet natur og de planlagte
steder for midlertidig grundvands-
seenkning. Gerne med en figur.

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Der kan ikke vaere en indi-
rekte pavirkning af grund-
vandsforekomster pga. tryk-
&ndringer, da der ikke ska-
bes en saenkningstragt i mo-
reeneler. Udgravningerne
sker, som navnt ovenfor, i
terreennaert ler, ikke i et
grundvandsmagasin eller en
grundvandsforekomst, og der
sker ikke nogen strgmning af
grundvand i moraeneler.

I leret kan der veere indlej-
rede lommer af sand, hvori
der er vand, som skal fjernes,
men de udggr ikke et sam-
menhangende grundvands-
magasin eller en grundvand-
forekomst, og tgmningen af
sadanne lommer vil derfor
heller ikke skabe en szenk-
ningstragt.

Der opstar ikke nogen sank-
ningstragt ved midlertidig
tgrholdelse af en udgravning i
moraeneler. Derfor vil der
ikke ske en pavirkning af § 3
beskyttet natur.
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Hillergd Kommune noterer sig, at
det er en forudsaetning at veje
etableres med kant og der sker
kontrolleret afledning af vejvand til
bassin.

Hillerad Kommune savner doku-
mentation for, at bassiner etable-
res med teet bund dvs. membraner
er teette, sa der ikke nedsiver
grundvand fra bassin til grund-
vandsforekomst. Er der en norm
eller har Vejdirektoratet en proce-
dure, der kan henvises til, ndr der
som her, sa vidt vi forstar, endnu
ikke er udfgrt geotekniske undersg-
gelser?

I skriver, at ” I ikke har kendskab
til kumulative forhold fra andre
projekter, af relevans fra grund-
vandet”. Det fremgar af Jupiter
hvilke vandindvindingsanlaag som
eksisterer i Hillergd Kommune.

Hillergd Forsyning har i 2025 udar-
bejdet en miljgkonsekvensrapport
vedr. indvindingstilladelse til Free-
rslev Kildeplads samt nedsaettelse
af indvindingstilladelse til Frede-
riksgade Vandvark. Og Hillergd
Kommune har meddelt §25-tilla-
delse i maj 2025. Den indeholder
en raekker vurderinger af den til-
ladte vandindvindings miljgpavirk-
ninger.

I bedes preecisere jeres kumulative
vurdering, og sikre at den ogsd

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Det forudsaettes i projektet,
at det nye regnvandsbassin,
Bassin B, etableres med teet
bund i form af lermembran.
Metoden til dette kan variere,
men forudsaetningen vil for-
blive den samme. Taet bund
opnas f.eks. ved betonitmem-
bran eller anvendelse af fed
ler, hvis jordforholdene tilla-
der det.

Vilkdr og krav i forhold til
membran under bassin frem-
gar af kommunens udled-
ningstilladelse.

Der vil ikke ske nogen ned-
sivning af vejvand (overflade-
vand der afledes fra vejbe-
laegningen) nogen steder i
projektet, idet alt vejvand op-
samles ved kantopsamling el-
ler i trugelement med taet
bund/membran.

De nzevnte indvindinger med-
fgrer ikke kumulative pavirk-
ninger i forhold til projektet,
da projektet ikke indeholder
pumpning i de grundvands-
magasiner, som indvindin-
gerne udnytter. Der graves
og tgrholdes kun i terraen-
nzert ler, som naevnt flere
steder.
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forholder sig till indsatsbekendtga-
relsens §8, stk. 5.

15. Overfladevand

Hillerad Kommune bemaerker, at
de nye stoffer bgr oplistes, sa lze-
seren ved, hvilke stoffer det drejer
sig om.

I teksten ovenfor tabel 15 - 1 hen-
vises til station 490118 beliggende
lige syd for Milnersvej taet pa Over-
drevsvejen og projektomradet,
mens der i tabel 15 - 1 henvises til
station 4900066 Pgle A, Bendstrup
der er beliggende ca. 7,8 km ned-
stroms i Pgle & for Overdrevsvejen.
Der skal anvendes data fra station
490118. Hillergd ggr opmaerksom
pa, at hvis data i tabel 15 - 1 er fra
station 4900066 og ikke fra station
490118 star de nedenstdende be-
regninger for Pgle A ikke til tro-
ende.

Hillerad Kommune bemaerker, at
det skal praeciseres, hvilket stof
der ikke overholder det generelle
miljgkvalitetskrav.

Det er korrekt, at den samlede
gkologiske tilstand bestemmes pa
baggrund af de oplistede kvalitets-
elementer, men det skal endvidere
forklares, at tilstanden bestemmes
efter “one out all out” princippet.
Det betyder, at tilstanden af det
darligste kvalitetselement definerer
den samlede gkologiske tilstand.
Det skal fremga.

Hillerad Kommune mener, at "lidt
nord” er for lgst formuleret ift. be-
skrivelsen af Pgle A. Der er 10,6
km i fugleflugt fra Havelse As udlgb
i Roskilde Fjord til Pgle As udlgb via
Arresg kanal i Frederiksveerk til
Roskilde Fjord, dette bgr praecise-
res.

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

15. Overfladevand 15. Overfladevand
De nye stoffer kan ses i bilag = Trafikstyrelsen har
C: Miljofarlige stoffer i vej- ikke yderligere be-

vand. meerkninger.

Det er en fejl i tabel 15-1.
Det er Station Milnersvej, der
er anvendt.

Kobber.

Dette er mere praecist be-
skrevet i vandomrddenotatet.
Beskrivelsen har ingen pa-
virkning pa vurderingen.

Det er korrekt at der er fejl i
formuleringen. Dette har
imidlertid ingen pavirkning pa
vurderingen.
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I den genbesggte vandomradeplan
for 2021 - 2027 er fosforbelastnin-
gen til Arresg opgjort til 7210
kg/ar, base-linebelastningen til
6549 kg/ar og indsatsbehovet for P
er revideret fra 2244 kg/ar til 2924
kg/ar. De opdaterede veerdier skal
indgd i vurderingen, da det er se-
nest tilgeengelige data. Det forven-
tes, at de genbesggte vandomrade-
planer vedtages ultimo 2025.

Hillerad Kommune mener, at
maengderne af oppumpet vand ved
Bassin C og D bgr naevnes, sa
"ubetydelig” ikke blot star som en
pastand, men er et udsagn, det er
muligt at vurdere. Ligeledes vil et
par saetninger om, hvorfor op-
pumpningen vurderes som “ubety-
delig” veere relevant.

Hvorfor vurderes det, at alternative
med Bassin E medfgrer samme
miljgpavirkninger som hovedforsla-
get? Et par linjer om den vurdering
for kontekst er ngdvendigt. Ellers
stdr det blot som en pastand.

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Vi anerkender, at de naevnte
tal i MKV ikke er de seneste,
dette har imidlertid ingen pa-
virkning pa vurderingen, da N
og P reduceres ved ekstra
rensning.

I MKV’ens vurderingsmetode
vurderes fra ingen/ubetydelig
til vaesentlig pavirkning. Der
er ikke sat tal pd, da det an-
tyder en ngjagtighed, der
ikke er mulig at opnd. Grun-
den til at maangden er ubety-
delig er, at udgravningerne
foregar i lerede lag, hvilket er
er dokumenteret i de forelig-
gende geotekniske datarap-
porter. Den udledte vandfg-
ring bliver ikke hgjere end
den er i dag, da vandet pum-
pes retur til bassin, hvor det
forsinkes og derved forbliver
den udledte vandfgring ueaen-
dret.

Bassin E bliver ikke udfart.
Bassin C og Bassin D er eksi-
sterende bassiner. Udgrav-
ninger foreggr i moraeneler,
og der sker ikke nogen
strgmning af grundvand i mo-
reeneler. Derfor vil der samlet
set vaere tale om meget sma
vandmaengder, som vil blive
afledt til bassinerne via min-
dre laensepumpe. Vandet
pumpes til eksisterende led-
ningssystem med aflgb til
bassinerne, hvor det vil blive
forsinket og renset inden ud-
ledning iht. udledningstilla-
delserne. Den udledte
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Udledningen til Havelse A er fra
bassinerne A og B/E udggr ca. 27
% (4,8 /17,5=27,43 %) af middel-
vandfgringen og ikke mindre end
20 %, som anfgrt. Ligeledes udggr
udledningen fra bassinerne 4,8 %
(4,8/16=4,8 %) af medianmaksi-
mum og ikke 3,6 % som anfgrt.
Det er pafaldende, at man ikke for-
holder sig til udledningen fra bassi-
nerne C og D i forhold til middel-
vandfgring, som man har gjort for
bassinerne A og B/E. Ekstra pafal-
dende nar det fremgar, at udled-
ningen fra bassin C + D til pgle &
er ca. 46 % stgrre end middel-
vandfgringen (3,8/2,6 - 1=46,15
%).

Hvad er rammerne for udlednings-
tilladelserne som navnes i for de 3
eksisterende bassiner? Vardier er
ngdvendige for kontekst. Det er
umuligt at vurdere validiteten af
pastanden, ndr det blot er en pa-
stand.

Jf. Hillerad Kommunes ovensta-
ende kommentar om middelvand-
fgring, medianmaksimum og udled-
ningernes stgrrelse, forholder man
sig ikke til, at middelvandfgringen
overskrides med 46 %, hvorfor der
mangler argumenter for konklusio-
nen her.

Kommunen bemaerker en fejl, hvor
der skal std Stradam Engsg ikke
Strgbaek Engsg.

Modsat hvad der fremgar af tek-
sten under tabel 15 - 10, beskrives
udledningens stgrrelse i forhold til
middelvandfgringen korrekt. Det
giver ikke mening at tale om ud-
ledningen i kombination med ud-
ledning fra bassinerne. Det beskri-
ves, hvor meget udledningen fra

@ Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

vandfgring til recipient forbli-
ver uaendret.

Vandfgringen fra vejen til Ha-
velse A reduceres fra uforsin-
ket udlgb fra 1,6 red ha til
forsinkelse pa 1 I/s/red ha,
hvilket medfgrer stor forbed-
ring. Udledningerne fra C og
D er eksisterende udlednin-
ger, og projektet gger eller
endrer ikke vandfgringen.

HK har vurderet, at udlednin-
gerne er acceptable og har
meddelt udledningstilladelser.
Rammerne er sdledes define-
ret af HK ved brug af ro-
busthedsanalyse. Projektet
aendrer derfor ikke pa de ek-
sisterende udledninger.

Udledningerne er eksiste-
rende og farer ikke til disse
overskridelser.

Det er korrekt at der er tale
om Strgdam Engsg.

Vandfgringerne andres ikke i
anleegsfasen. Da der er tale
om eksisterende vej, hvor ek-
sisterende aflgbstal bibehol-
des, forbliver vandfgringen
den samme.

I driftsfasen forsinkes det i
dag uforsinkede vand fra de
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bassinerne udggr i forhold til mid-
delvandfgringen, ikke hvad den ud-
gor i kombination.

Det fremgar ikke, hvorfor der kan
accepteres en overskridelse af mil-
jokvalitetskravet. Der bgr veere en
argumentation for dette, s@ man
kan forholde sig til pastanden.

Under konsekvenser i driftsfasen
naevnes det, at hvis moniteringen
viser, at koncentrationerne af mil-
jafarlige forurenende stoffer over-
skrider geeldende miljgkvalitets-
krav, vil vandet ikke blive udledt
gennem bassinerne til Havelse A.
Hvor udledes det s3 til?

Pavirkning af vandkvalitet under
drift — nzeringsstoffer og tempera-
tur (side 212), redeggres der for
udledning af naeringsstoffer, men
der mangler en redeggrelse for om
der p3d baggrund af udledningerne,
sker en forgget udledning af nae-
ringsstoffer.

Kloridberegningen tager ikke hgjde
for de kumulative effekter fra de
gvrige vejvandsbassiner langs
Overdrevsvejen og Hillergd Motor-
vejen, som ogsa udleder til Havelse
A og Pgle A.
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dele af vejen, der ledes til
Bassin B. Projektet vil der-
med medvirke til malopfyl-
delse, ved at mindske den
hydrauliske belastning i Ha-
velse A. Det er korrekt at
procentvis andel i middel-
vandfgringen beregnes som
udledningerne fra bassinerne,
som en andel af middelvand-
fgringen, da udledningerne er
indeholdt i den malte middel-
vandfgring.

I driftsfasen forsinkes det i
dag uforsinkede vand fra de
dele af vejen, der ledes til
Bassin B. Projektet vil der-
med medvirke til malopfyl-
delse.

Ja, det er en fejl i teksten.
Denne tekst skulle kun sta
under anlaegsfasen. Argu-
mentationen om oppumpet
grundvand skal ikke medta-
ges under driftsfasen, da der
ikke pumpes grundvand.

Se svar til Danmarks Natur-
fredningsforening.

En samlet saltpavirkning pa
Jagtvejsgrgften opstrgms Pgle
A kan ikke udelukkes, grun-
det kumulative saltpdvirknin-
ger. Oppe ved Pgle As start
lige syd for Herredsvejen, er
det topografiske opland gget
til 13,20 km, og her vil salt-
pavirkning fra de lokale ud-
ledninger til Jagtgrgften veere
ubetydelige. Her er det
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I afsnittet om sediment p& side 219
er der foretaget beregninger af de
arealer, der kraeves for at undga
en vaesentlig stigning i koncentrati-
onen af stoffer i sedimentet i hen-
holdsvis Havelse A og Pgle A. Be-
regningerne viser, at krom skal for-
deles over et areal pa 1.700 m2 i
Havelse A og 2.600 m2 i Pgle A for
at undgd en betydelig koncentrati-
onsstigning. Der mangler dog en
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topografiske opland 27 gange
sa stort, og saltpavirkning fra
udledningerne til Jagtvejs-
grgften vil kun bidrage med
0,16 %eo.

En saltpdvirkning p& Havelse
A gst for Hilleradmotorvejen
kan ikke udelukkes grundet
kumulative saltpdvirkning.
For Havelse A krydser Roskil-
devej, er det topografiske op-
land dog gget til 71,3 km2,
og her vil saltpavirkningen
opstrems i Havelse A veaere
ubetydelig. Her er det topo-
grafiske opland 10 gange sa
stort, og saltpavirkning fra
udledningerne til Jagtvejs-
grgften vil kun bidrage med
0,01 %o.

Tilfgrslen af klorid forekom-
mer kun i vinterhalvaret og
tidligt forar, hvor der er lav
biologisk aktivitet i vandlgbet,
og det vurderes ikke at zen-
dringen vil medfgre en pa-
virkning af gkosystemet i Ha-
velse A og Pgle A. Da klorid
ikke ophobes i sediment eller
biota, vil pavirkningen ikke
straekke sig ind i sommer-
halvaret, hvor de fglsomme
organismegrupper har stgrre
biologisk aktivitet.

Krom har behov for det stgr-
ste udbredelsesareal, derfor
forholdes der kun til dette
stof. Beregningen er meget
konservativ, og arealerne de-
fineres jf. MST FAQ som en
vaesentlig koncentrationsstig-
ning. Vejvandet renses bade
gennem vadt rensebassin og
en filterlgsning, og derfor er
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vurdering af, om disse arealer fak-
tisk er tilstraekkelige til at forhindre
en veaesentlig stigning i koncentrati-
onen af krom i sedimentet. Desu-
den er det bemaerkelsesvaerdigt, at
man i vurderingen udelukkende har
fokuseret pa krom, selvom der i ta-
bel 15-16 er beregnet arealer for
flere stoffer. En vurdering af de be-
regnede arealer for de gvrige stof-
fer mangler sdledes.

17. Rekreative forhold

Det skal sikres, at adgangen til cy-
kel- og vandreruter kan oprethol-
des eller omlaegges i anlaegsfasen.

19. Landskab og visuelle for-
hold

Der er ikke taget stilling til pavirk-
ning af landskabet i anlzegsfasen,
herunder graensen mellem land og
by. Dette er dog vaesentligt idet
den landskabelige pavirkning af
den midlertidige anstillingsplads p&
straekningen indgar i myndigheds-
behandling efter planlovens § 35,
stk. 1. S3fremt det ikke medtages i
miljgkonsekvensrapporten vil det
selvsteendigt skulle belyses i den
kommunale sagsbehandling efter
planlovens § 35, stk. 1.
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en evt. pavirkning pa sedi-
ment meget teoretisk, da alt
udledt stof formentligt vil
veere i oplgst form.

17. Rekreative forhold

Dette tages til efterretning.

Adgangsforholdene vil blive

opretholdt igennem hele an-
laegsperioden.

19. Landskab og visuelle for-
hold

Omfanget af de landskabelige
pavirkninger i anlaegsfasen er
vurderet at vaere ubetydelige
grundet omfang og midlerti-
dig varighed. Dette fremgar
ogsa af afgraensningsnotatet
for projektet.

Eventuelle landskabelige pa-
virkninger ift. med opstillin-
gen af anstillingspladser i
landzone vil belyses i myndig-
hedsbehandlingen.

17. Rekreative forhold
Trafikstyrelsen noterer
sig, at adgangsforhol-
dene vil blive opret-
holdt i hele anlaegspe-
rioden.

19. Landskab og visu-
elle forhold
Trafikstyrelsen noterer
sig, at den landskabe-
lige pdvirkning af den
midlertidige anstil-
lingsplads vil indga i
myndighedsbehandlin-
gen efter planlovens §
35, stk. 1. Styrelsen
gor opmaerksom p3, at
anlaegsarbejdet ikke
kan pdbegyndes inden
denne vurdering er til-
endebragt.

Miljgstyrelsen

Begrebet bortskaffelse

I miljgkonsekvensrapporten pa
f.eks. side 16-17 og 174 anvendes
begrebet "bortskaffelse". Bortskaf-
felse betyder i henhold til affalds-
reguleringen, at affaldet depone-
res. Det foresl3s derfor, at begre-
bet "bortskaffelse" erstattes med
"handtering" da handtering ogsa
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Bygherre bemeerker fgl-
gende:

Begrebet bortskaffelse

Det er korrekt at den kor-
rekte betegnelse er "handte-
ring".

Trafikstyrelsen har
ikke yderligere be-
maerkninger.



rummer, at affald kan anvendes til
et nyttigt formal.

Affaldsh3ndtering

Der ses ikke beskrevet noget sted i
rapporten, hvordan affald, der op-
star i forbindelse med udvidelse af
Overdrevsvejen, vil blive handtere-
ret. Der ses heller ikke at vaere ta-
get stilling til, om der overhovedet
frembringes affald. Dette bgr be-
skrives.

Styrelsen for Grgn Arealomlag-
ning og Vandmiljg (SGAV)
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Affaldsh8ndtering

I afgraensningsnotatet er der
udelukkende taget stilling til
affald ifm. ressourceforbrug.

Ved anlaegsarbejderne vil der
blive genereret affald af for-
skellig karakter, bade affald,
der kan genanvendes i pro-
jektet eller eventuelt i andre
projekter, og affald til bort-
skaffelse.

Affald sgges sa vidt muligt
genanvendt i henhold til Re-
geringens strategi for cirku-
lzer gkonomi (2018) vedr. fo-
rebyggelse af affaldsgenere-
ring og ressourceeffektivitet.

Bygge- og anlzegsaffald vil i
videst muligt omfang enten
blive genbrugt eller genan-
vendt efter nedknusning eller
lignende, saledes at ressour-
ceforbruget til udvidelse af
Overdrevsvejen, begraenses.
Der er endnu ikke foretaget
en vurdering af, hvilke mate-
rialer, der kan genbruges.
Dette vil ske i projekterings-
fasen.

Materialer, der nedrives, ek-
sempelvis beton fra tunneller,
miljgscreenes for bl.a. PCB,
tungmetaller og andre miljg-
fremmed stoffer.

Al affaldshandtering i forbin-
delse med projektet, bade
anlaeg og drift, hdndteres ef-
ter gaeldende lovgivning, her-
under i overensstemmelse
med Hillerad Kommunes af-
faldsregulativer.

Trafikstyrelsen noterer
sig, at vejvand ikke
nedsives, at vandfgrin-
gerne ikke eendres, at
vejtraeer placeres

Bygherre bemaerker fgl-
gende:



Grundvand

SGAV bemaerker, at to af de mal-
satte grundvandsforekomster hen-
holdsvis DK202_dkms_3642_ks og
DK202_dkms_3659 ks er i ukendt
tilstand for kviksglv og chrom, hvil-
ket bgr tages med i betragtning i
den endelige miljgkonsekvensrap-
port.

Vandlob og So

SGAV bemeerker, at der mangler
en vurdering af pavirkningen pa
malsatte vandlgb, da vandfgringen
i anleegsfasen szenkes mellem 36
% 0g 49 % af middelvandfgringen
og i driftsfasen forgges mellem
21% og 28 % i vandomrade
08590_y og forgges i driftsfasen
for vandomrade c00497 med 146
% af middelvandfgringen. Da disse
ikke er uvaesentlige andele af
vandmaengden, henholdsvis som
midlertidigt fjernes og som fremad-
rettet vil bestd af vandet fra regn-
vandsbassinerne, er der risiko for
at pdvirkningen af de understgt-
tende kvalitetselementer, hydro-
morfologiske savel som fysisk-ke-
miske, er markante. Der er derfor
risiko for at projektet ikke lever op
til Indsatsbekendtggrelsen. Hertil
bemaerker Styrelsen for Grgn Are-
alomlaagning, at en vurdering ikke
kan udskydes grundet anden lov-
givning, men skal laves ift. vand-
omradernes aktuelle tilstand, kan
denne ikke fastslds, skal der tages
udgangspunkt i worst-case.

Aben Land
SGAV er enig i den samlede vurde-
ring af projektet ift. landskab og
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Grundvand

Det er rigtigt, at tabellen ikke
viser, at grundvandsforekom-
sterne har ukendt tilstand ift.
kviksglv og chrom. Begrun-
delsen er, at stoffer hvor der
er ukendt tilstand, ikke med-
fgrer ringe kemisk tilstand.

Da vejvand ikke nedsives, vil
det naturlige indhold af kvik-
sglv og krom i grundvandet
ikke blive sendret af projek-
tet, og evt. indhold af chrom
og kviksglv i vejvandet med-
ferer derfor ingen pavirkning
pd grundvandet.

Vandlgb og Soer
Vandfgringerne andres ikke i
anlzeegsfasen. Da der er tale
om eksisterende vej, hvor ek-
sisterende aflgbstal bibehol-
des, forbliver vandfgringen
den samme.

I driftsfasen forsinkes det i
dag uforsinkede vand fra de
dele af vejen, der ledes til
Bassin B. Projektet vil der-
med medvirke til malopfyl-
delse, ved at mindske den
hydrauliske belastning i Ha-
velse A.

Aben Land

uden for sikkerhedszo-
nen (ca. 5 meter fra
vejkanten) samt at der
er redegjort for udled-
ning af neeringsstoffer
jf. svar til DN og figur
1.

Bemaerkningerne giver
derfor ikke anledning
til &ndringer i afggrel-
sen.
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geologi er lille, da der er tale om
udvidelse af eksisterende vej i ud-
kanten af et bypraeget landskab.

SGAV anbefaler dog, at der i afsnit-
tet 19.6 Afvaergeforanstaltninger
og overvagning indarbejdes krav
om afvaerge, sa der kan sikres are-
aler i projektet mhp. genplantning
af vejtraeer, sd pavirkningen af
landskabet og landskabsoplevelser
bliver s& lille som mulig.

Kystvande

SGAV ggr opmaerksom pa, at der i
den relevante tekst i afsnit 15.3.2
ikke er redegjort for eller vurderet
pa udledning af naeringsstoffer.

Der mangler dermed en konkret
redeggrelse for en evt. gget udled-
ning af naeringsstoffer samt den
potentielle effekt heraf.

Vejtraeer skal placeres uden
for sikkerhedszonen (ca. 5
meter fra vejkanten) med-
mindre, at der opsaettes au-
toveern langs straekningen.
Dette er der ikke plads til in-
den for det godkendte tvaer-
profil.

Kystvande
Se svar til Danmarks Natur-
fredningsforening.

Status udledning med antagelse om

rensning i veldimensioneret vadt

Fremtidig udledning med rensning
gennem veldimensioneret vadt

rensebassin

Udledningskoncentration

[Hg/l]
Fosfor Havelse A

Kvaelstof Havelse A
Fosfor Pgle A
Kvzlstof Pale A

rensebassin og efterpolering i filterlesning

[kg/ar]  [wg/l]

62,7 0,85
212 2,86
62,7 1,31
212 4,44

Figur 1: Tabel over meaengden af udledte neeringsstoffer.
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Mangde Udledningskoncentration

Maengde [kg/ar]
35,72 0,66
127 2,34
35,72 0,96
127 3,42
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